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Das Pferd in der Geschichte der Sattlerei und
des Wagenbaues,

Von Th. Wolff-Friedenau,
it (Nachdruck verboten.)

In vorgeschichtlicher Zeit wie im gesaniten Altertum bis weit in das
. Mittelaiter hinein war der Ochsenwagen das fast ausschliessliche und
jedenfalls wichtigste Miltel des Lastentransportes. Das Pferd galt in
jenen Zeiten aligemein als zu edel fiir den niedrigen Dienst des Wagen-
zuges, wurde ausschliesslich als Reittier oder als Kriegspferd verwandt,
eine Erscheinung, die wir bei allen Volkerschaflen des Altertums vorfinden
und die von der Schitzung und Bedeutung des Plerdes flir das Leben
jener Volker sicher ein beredies Zeugnis ablegt,

Abbildung 2. Lasiwagen frithester Zeit; die Ridder sind noch Scheibenrader.

Einen wesentlichen Fortschritt hatten Sattlerei und Wagenbaukunst
bei den alten Aegyptern zu verzeichnen, denen die Menschheit ja so
manche ihrer technischen und sonstigen Errungenschaften zu verdanken
hal. Die Satllerei wurde auch bier erst durch den Eintritt des Plerdes
in das Kulturieben des Volkes angeregt, was hier erheblich spiiter als bei
den Persern der Fall war und erst zur Zeit der 14, Dynastie, etwa umn
das Jahr F700 v. Chr. geschah, wihrend die Perser schon einige [ahr-
tausende vorher sich mit Pferdezuchl und Plerdebaitung in der geschil-
derten Weise befasst hatten. Nach der geschichtlichen Ueberlicferung
sull es ein Hirtenvolk aus Asien, die Hyksos, das wn jene Zeit in Aegyplen
einbrach und das Land eroberte, gewesen sein, das hierbei das Plerd
zum ersfen Male nach Aegyplen brachte. Seil dieser Zeit lernten auch
die Aegypter das Pferd kennen und schifzen. erkannten sie vor atlem
seinen kriegerischen Wert und unahmen sie alsbald alle Uebungen zu
Pferde eifrig- in die Hand, damit zugleich auch das Sattlergewerbe in
das Leben rufend. Verlfiltnismissig schnell gelangten sie zu einer hohen
Stufe in der kriegerischen Verwendung des Pferdes, und etwa hunderl-
fiinfzig Jahre nach dem Eindringen der Hyksos waren sie bereits so
weit, dass sie den Plerdékimplern derselben ein statiliches Heer eigener
Reiterei und pierdebespannter Kriegswagen gegeniiberstellen und mit
Hilie dieser die Eindringlinge wieder verjagen konnten. Seitdem wurde
auch hier das Pferd das geschitzte Kriegsmittel, das dem Volke ih der
Folge zu bedeutenden kricgerischen und politischen Erfolgen verhali.
Eine grosse Wandlung in der Art der Verwendung des Kriegspferdes voll-
. zog sich jedoch bei den &e‘gyplern. Denn wihrend bei den Persern das

Pierd, wie &eschilderi. geritten wurde, tritt bei den Aegyptern anstelle des
reitenden Kriegers der ‘'mit Pferden bespannte Kriegs-
wagen, auf welchem stehend der Sfreiter am Kampfe teilmimmt,
Diese Kriegswagen, deren Erfindung den Aegyptern zugeschrieben wird,
befanden sich bereits auf einer viel hoheren Stufe der technischen Eni-
* wickelung wie die vom, Rindern gezogenen plumpen, schweren und
schwerf4lligen Lastwagen, mit denen freilich in der Schlacht nichts an-
zufahgen gewesen wire. Vor allem waren die Rider der Kriegswagen
bereits- zu Speichenrddern ausgebildet, deren Erfindung die eigentliche
‘ Cirosstat. des Wagenbaues der Aegypter ist. Aber auch sonst waren die
Kriegswagen fechmisch bereils sehr vervollkommuet. Wie wir aus den
. Reliefbildern an den Winden der altidgyptischen Baudenkmiiler wissen, auaf
denen die Aegypter die Vorginge und Ereignisse ilires Lebens bildlich
darzusiellen pflegten, waren ihre Kriegswagen zumeist zwei-, manchmal
dtich  dreirddrige, leicht und schlank gebaule Fahrrzeuge, die ganz oder
tellweise aus Metall hergestellt ‘und mit Zietraten reichlich versehen
waren. Die Rider, wie gesagt Speichenrider, waren niedrig und zumeist
sechsspeichig konstruiert, der ebenfalls niedrige und kawm bis an die
Knie des Sireiters reichende Wagenaufsalz bestand ausser dem Boden
aus einer Vorderwand und den beiden, nach hiriten abgeschweiften Seiten-
wiinden, .so dass der Wagenaufsatz hintenioffen war und von. hier aus
leicht bestiegen werden konnte. An der Vorderseite war die Deichsel un-
beweglich befestiat, das Fahrzeug ermangelte also noch der -Lenkbarkeit,
wel oder drei Krieger konnten stehend auf diesem Wagen Platz nehmen,

i einer vou ilmen die Lenkung des Fahrzeuges iibernehmen wusste.
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Die Pferde liefen im foch, das durch Riemen an Brust oder Bauch der
Tiere angeschnallt wurde. Zwei bis vier Pferde gehiirten zu einem Kriegs-
gespann.,  Auf dem Wagen stehend, jagite der Krieger in die Reihe der
Feinde, schoss er den Pfeil vom Bogen, schieuderte er die Lanze. Der
Schwertkampl konnte freilich nicht auf dem Wagen auvsgefochten werden,
kam es zu einem solchen, so musste der Kimpler den Wagen veriassen
wnd den Kampi zu Fuss fortsetzen, wiihrend der Lenker umwandte, was
angesichts des Kriegsgeliimmels und der féhlenden Lenkbarkeit mit zu den
prassten Schwierigkeifen gehirte, Von den zahilosen dgyptischen Plerden
ud Kriegswagen, die bei der Verfolzung der Kinder lsraels im Roten
Meere untergingen, berichtet uns bereits die Bibel.  Auch hier waren es
hesonders die Konige, die cine begeisterte Vorliebe fiir Plerde und Ge-
spanne bekundeten, die sich nafurgemiiss auch auf alle anderen kriege-
rischen Fihrer und die Vorunehmen des Volkes @ihertrug.

Diese Bedeutung und Ausdehnung des Gebranchs der Kriegspferde
verhalfen naturgemiiss auch der Salllerkunst bei den Aegyptern zu hobem
Ansehen und zu reicher kinstlerischer Entwickelung. Von dem Anschen,
das der dgyptische Satller genoss, legt am besten der Umstand Zeugnis

Abbitdung 3. Streilwagen der Aegypter.

ab, dass er oftmals gewlirdigt wurde, auf den bereits erwihnien Relief-
bildern an den Winden der Baudenkmiler bitdlich dargestellt za werden.
Auf den Wiinden der Obelisken, Grobkammern, Pyramiden und sonstigen
Bauwerke, in deren Herstellung dic Aegypter bekanntlich Meister waren,
finden wir oftmals vollsfédindig eingerichtete Sattlerwerk-
stitten dargestelit. in denen Riemen, Zauwm, Ziigel ond sonsliges
Pierdegeschire angetertigt wird, wo ferner anch Wagen mit Leder bezogen
werden und wo wir sogar fast dieselben Werkzeage, die der Sattler von
heute gebraucht, bereits vorfinden, besonders die verschiedenartigen
krummen Messer zum Zuschaeiden des Leders, auch Nadel, Pfriemen,
Bohreisen, flache und schaufelartige Schaber nsw. Immer arbeitet ein
Meister mit mehreren Gesellen oder Lehrlingen. Unter den Frzeupnissen,
die in diesen Salllerwerkstitten angefertigt wurden, fehite jedoch — ein
Ausserst bemerkenswertes und charakteristisches Zeichen — das vreigent-
liche Arbeilsstiick des Satlers von heute, nfimlich der.-— Sattel selber.
Zaum, Zigel und sonstiges Pferdegeschirr wurden angefertigt, Sittel aber
wicht, und zwar aus dem Grunde, weil die bei der damaligen Art der Ver-
wendung des Pferdes nicht gebraucht wurden. Da die Plerde, wie dar-
gelegt, nicht geritten, sondern als Gespann des Kriegswagens verwandt
wurden, eriibrigte sich der Saitel und dessen Herstellung, und in den
fritheren Zeiten, wo die Reitkunst noch in Uebung war, wie bei den Persern
und urspriinglich auch bei den Aegypiern, bediente sich der Reiter als
Sitzanterlage. die zugleich dazu bestimmt war, den Riicken des Pferdes zu
schonen und vor Druckschiiden zu bewahren, eines Tierfelles, das jahr-
hunderte- und jahrtausendelang den Sattel ersetzte. Dagegen gehlrte ein
anderes Stiick der Pferdeausriistung, das der heutige Saitler nicht mehr
herstelit, noch zu den Erzeugnissen des Hgyptischen Satflers, nlmlich —-
die Hufbekleidung des Pferdes. Allerdings bestand diese damals
noch nicht in der heutigen Art des Hufschuizes, die wir als Hufbeschlag
bezw. als Hufeisen kennen, sondern vielmehr aus einer Art Sandale, zu-
meist aus Leder, manchmal auch aus Bast, Hanf oder #hnlichem Material,
die dem Hornhufe des Tieres fest umgebunden oder umgeschnatlt wurde.
Solche Leder- oder Baststhuhe verwandten alle pferdehallenden Vdlker
jener Zeit fiir die Hufbekleidung ihrer Rosse, sowohl die alten Perser und
Aegypler, wie auch Babylonier, Assyrer, Judenm; spiterhin auch noch die
Griechen und selbst noch «die Rbmer. Dass diese Art der Hufbekleidung
thren Zweck, den Huf vor Verletzungen und zn schneller Abmutzung auf
den Wegen zu schiltzen, freilich nur sehr mangelhaft erreichte, ist ein-
leuchtend, daher finden wir in den Schriften jener’ Zeit, die sich mit
Plerdezucht -und Pferdehaltung beschiftigen, selir hiiufig Klagen iber die
Mangelhaftigkeit und Umstandlichkeit der Hufbekleidung, wobei man zu-
meist den Sattlern, die diese Hufschulie anzufertigen hatlen, die Schuld
zit geben pflegie. Besonders im Kriege machten sich die Mingel und
Nachteile der ledernen Hufschuhe fihibar; mussten doch manchmal Kriege
lediglich deswegen abgebrochen werden, weil infolge der grossen An-
strengungen des Kriegsdiensles die Schu!zt:ekleiduﬂgen an den Hufen der
Reit- und Wagenpferde versaglen wund die Tlere zu Harer.ErholuuF fir
lingere Zelt zuriickgezogen werden mussten, {Fortsetzung folgt.)
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: Unsere Zukunft liegt in der Luit!

Eine fachtechnische Plauderei mit poetischer Einleifung
von P. R., Auto- und Luftschiffsatiler.

i Nachdruck verboten.
Poch bestindig auf die Tour der Windrichiung angewiesen zu sein,
das war gegen den Wunsch der Himmelsfahrer, die energisch versuchten.
ihren Willen harindickig durchzuodriicken, unabbingie von der jewciligen

Windrichtung einem bestunmt festgelegien Ziele zusteuern zu kinoen.
Viele, unendlich viele Menschen hat es gegeben, die wnentwegt den
Ciedanken spannen, Luftschiffe lenkbar zu gestalten, und gar viele von
ihnen sind ins frithe Grab gesunken mit grossen, vielfach ausgereiften
{“tanen, mit Hoffnungen auf volles Gelingen, die am Grabesrand elend
zerschellten. Die dewtschen Lenkballons Gross, Parseval, Zeppelin sind
geloste Probleme, #berzeugende Produkte menschlichen Erfindergeistes,
die das in Wirklichkeit wurden, was anderen Menschen in fhnlicher Weise
wlljrschwehle, wovon ja dberlieferie Dokamente und Zeichnungen Zengnis

ablegen, F
Oh all den Vorldutern die Losung des Problems in der genialen Weise
des Grafen Zeppelin gelungen wire, dies steht dahin; ihnen fehlte vor
allem der Benzinexplosionsmotor, der mit seiner Zutagetretung gewisscr-
massen einen Markstein in der lenkbaren Luftschiffabrl reprisenfativ ver-
kirpert, und der den ..Zeppelinen” den Siegeszug erleichtern half. Dass
die lenkbargn Lultschiffe der Erfabrung Entgegenkonunen bezeigen
musslen, das weiss ein jeder, denn diese bieibl Lehrmeisierin in alien
Dingen. Um nun jedoch tangsam auf das fachliche Cehiel hberzugehen,
sei bemerkt, dass die neuen Personenbeftirderungsobjekte fiir uns Sattler
von arbeitbringender Bedeutung sind, wenngleich unsere jetzige Arbeits-
leistung an den gewaltigen Luftschiffkolossen minimal zu benennen ist.

Fig. 1. Das Zeppeliniuftschiff Schwaben.*)

Das Zeppelinlufischiff ,.Schwaben”. Figur 1, dient, wie hinldnglich
bhekannt scin diirfle, der Personenbefdrderung und ist in Baden-Baden-
QOos und Frankfurt a. M. voriibergehend sfationiert.

Die unten inmitten hingende Personenkabine, Fighr 2, weist, wie nilr
die Firma ,.Zeppelintuftschiffban Friedrichshafen' liebenswiirdig mitteilte,
bis auf den von Saltlerhand verfertigten Einlegeteppich keinerlei Sattler-
arbeiten auf; doch wird sie den Passagieren in Zukunft weitere anf unser
Handwerk beziigliche Zugestindnisse machen miissen, da das Wort , Loft-
kutsche garnierte Silzpolster mit inbegritfen trigt.

Fig 2. Die Personenkabine der Schwaben®,

Die Ballonkdrper werden tragiahiger konstruier! werden und miissen
die weniger haltbaren Korbsessel in ganz logischer Folge verdrangen.

Inwieweit Riemen, Strippen und Schunallenteile beim Luftschitf der
geget_l_\o_v&rtlgeu Systeme zur Verwendung gelangen, dies vermochte ich

*) Das Luftschiff Schwa*en* wurde Ende juni durch Gasentziindung vernichiet,
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nicht festzustellen, dass diese aber vorhanden, das zweifle ich nicht an.
und vielleicht befindet sich jemand unter Jden Lesern, der uns diesheziig-
liche Aulklirung zu geben vermag.

Mit den ersten Versnchen, Gas als anfwiristreibende Kratt personen-
befrderungsbeziiglich nutzbar zu verwenden, laufen die Versuche parallel,
sich mit vogelihnlichen Schwingen von Erdenschwere zn befreien.

Das Probieren, um mit grossen, vogelfiligelartigen Schwingen das
Laftreich zu durchiliegen, kostete viel Zeit, viel Geld und forderte manches
Menschenleben; doch nie wollte und solite etwas Positives zutage treten,
wid das war auch zu natiirlic, wenn auch vorderband schwer erklirlich.
Durel wissenschaftliche Berechnungen wurde spiterhin klipp und klar
bewiesen, dass es dem Menschen niemals gelingen werde, sich durch
eigene Kraft emporheben und freischiwingend fliegen zu kimnen, da die
individuelle Kraftaufwendung nicht ausreichl, so angepasst wmnd praktisch
nachgemacht die Schwingen dem Vogelfiligel anch witrden, da ein grosser
Tell unserer physischen Stiirke nicht nutzbringend verwertet werden kann,
und, wenn dies wirklich zu ermdglichen wire, auch diese nicht ausreiche.
uns, hzw. unser Eigengewichi, in der Lult auf tingere Zeit halten zu
kdnneu.

Aher ein gutes Resultat zeitigten die Versuche, die von erhihten
Pudesten, von Bergen, Hiusern usw. erfolgten, doch: sie lehrlen pns den
Gleitflug, der ein Herabgleiten aus gewaltigen HoOhen bewerkstellizen
wsst und der Aviatik die Bahnen wies, die einzuschlagen seien, um
motorentbehrlich landen zu kounen. Fwig werden wir darum aui den
Ridtiern der Luftschiffahrisgeschichite einen Manu erwihnt finden, der
der Vorkampfer fiir den Gleit- und Kunstflug wurde: den Ingenicur Oiio
Lilienthal aus Berlin, der, keine Geldopfer scheuend, in emdinsen Ver-
suchen. mit Hilfe technisch hervorragend gestalteter Fliigel, dic am Korper
durch Schnallen befestigt wurden, {iherraschende Resultate zu erbringen
vermochte. (Schiuss folgt)

Das Sellet und seine Herstellung.

Zu den beachtenswertesten Erzeugnissen, welche das Saltlerhandwerk
nervorbringt, gehdrt auch das Sellel. Innerhalb der Geschirrsaltlerei
ninmnt es, was Intelligenz und Sauberkeit bei der Arbeil anbelangl, un-
streitig den ersten Rang ein. Zwar ist bei der Herstellung desselben,
namentlich bei dem Schreiden und Zurichien des Lackleders, viel Aehn-
lichkeit mit dem Kammdeckel zo finden.  Jedoch weicht Jdie ganze Kon-
struktion erhiehlich von letzterem ab-und auch in der Ausfiihrung ist das
Sellet weit vielseitiger. Ein grosseres Mass von Kennlnis gilt hivr des-
halb als Vorasssetzung. Schon das Entwerfen geschmackvoller Modelle
stellt gewisse Anforderungen, Zwar gelten im allgemeinen zwei Haupt-
formen, nimlich die perade und die geschweiite, Es existieren aber sehr
verschiedene' Breiten und ist man dieserhalb schon gezwungen. eine An-
zahl Modelle sich zu haiten. Auch die Anbringung der Ziernfihie sowie
die Behandlung der Taschen beim Bombieren sind Arbeilen, welche man
wsern pierschitzd, die aher zam eleganten Aussehen recht vorteilhaft hei-
tiagen kinnen.

Zur genaueren Betrachtung muss man die Sellete in twei Arlen trennen.
Namlich solche mit festen und solche mit durchgebenden Tragriemen,
[Vie ersieren kommen in Betrachi fiir vierrddrige Wagen, an denen das
Pterd nur die Lannen zi tragen hat. Diese Sellete werden in der Regel
auch schmiler und leichter gemacht. Zu zweirddrigen Wagen indessen,
wie Dogcart, Gig usw. gehbren Sellete mit durchgehendem Tragriemen.
Die Notwendigkeit dieser Einrichtung ergibt sich daraus, dass bei einem
zweiridrigen Wagen die Last desseiben teilweise auf die Lannen und von
diesen aui das Prerd fiberfragen wird. Wirde zu einem derartigen Ge-
fihrt ein Setlet mit festgeschraubten Tragriemen verweudel, so wilrde heim
Fahren das Material stark in Mitleidenschaft gezogen. Jeder Stoss oder
Schlag, vom Wagen herrithrend, wilrde sich am Sellet bemerkbar machen.
Der durchgehende Tragriemen aber schwilcht dadurch. dass er von einer
Scife nach der anderen schiebt, den Stoss erheblich ab. Dem Umstande,
duss Sellete letzterer Art auch einen Teil der Wagenlast zu tragen haben,
ist es zuzuschreiben, dass dieselben in der Regel breiter nnd auch stabiler
gemacht werden.

Die Giundlage cines jeden Seileles bildet’tjer Selletbaum. Man_hat
an diesem schon zu unterscheiden zwischen einfachen und solchen fiir Dog-
cart-Sellete. Die vorstehende Abbildung veranschaulicht je einen Baum
von beiden Arten. Fig. 1 isl ein einfacher Selletbaum. Derselbe ist ein
einfaches, nach dem Pferderiicken geschweiftes Eisen mit aufschraubbarem
Saltelchen, Fig. 2 stellt eimen Bawm fiir Dogcart-Sellete, aus Holz ge-
fertigt, dar, In dér Mitte entlang weist derselbe eine Vertiefung auf, welche
zum Dupchziehen des Tragriemens bestimmi ist. Das Sitteichen ist an
diesem auch nicht vollsiindig, sonderss nur der hintere Teil ist vorhanden,
das Fehlende muss durch Leder erginzt werden. In fritheren Jahren
wurden fiir Dogcart-Sellete ausschliesslich diese Holzbiiumie verwendet.
Neuerdings ist man indessen dazu fibergegangen, auch solche von Eisen-
blech herzusiellen. Und da dieselben erheblich billiger und auch leichter
zu montieren sind, so werden sie namentlich zu gewthntichen Geschirrent
viel verwgndet. Der Holzbaum hat dessenungeachiel seine Vorziige, Er
ist auffalfend Jeicht, passt sich gut dem Pterd an und, obgleich die Mon-
tierung an demselben schwieriger sich gestaltet, wird damit doch eine
vortelthaftere Wirkung erzielt, Deshalb findel mau nach wie vor zu den
elegamtesten Sellets den Holzbaum verwendet.
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L © Alle Sellete, die zu Luxuszwecken bestimmt sind, werden von Lack-
leder gefertigh,  Der Behandlung  desselben ist beim Zuschneiden  die
grosste Aufmerksambkeit zu schenken.  Man anterscheidel beim Lackleder
das sogenannte Spalt- uad Koppelleder.  Fiir Sellete wnd auch Kamm-
deckel cignet sich das erslere nicht recht. da es sehr Jeicht briichig wird,
Es kommt deshalb vornchmlich Koppelleder in Betracht, und hierhei ist
das englische noch entschieden vorzuziehen. Iie englischen Hiute sind
im Lack weii klarer und haltharer, als die dewtschen. Und diese Eigen-
schaften hat man bei Lackleder zundichst ins Auge zu fassen. Beim Zu-
schneiden hat man zu sorgen, dass der Lackiiberzug nicht verkratzt oder
verschunden wird. Weshalb das Scbueiden auch von der unteren Seite
geschiehi, und muss man das Leder dovu auf den Tisch festheften. Die
Abbildung. H veranschaulicht einige Modelle in den gesvchiesten Formen.
Und zwar Fig. 1 eine grossc Tasche fiir Einspannerscllete, Fig, la die
dazu gehdrende kleine Tasche; Fig. 2 die grosse Tasche zum Dogeart-
Sellet in geschweifter Form, Fig. 2a die dazu gehbrende kleine Tasche.
Bei Eiuspinuerselicten werden die grossen Taschen oben in der Mitle
zusammengeslossen, withrend die kleinen aus einem Stick besichen.  Bei
Dogeart-Sellel ist dies nicht anwendbar, da das Sittelchen aufl lelzterem
fest am Baum angebracli ist,  Beim Zuschneiden nehme man zundichst dic
klvinen Taschen vor. Die Breite der kleinen Tasche muss dermassen
sein, dass die dussere Nahi noch gerade ither die Kante des Baumes reichi.
Pie grossen Taschen wiederum miissen wm soviel breiler geschnitten sein,
dass die Randnabt nicht von der kleinen Tasche verdeckt wird.  Die
Linge der grossen Taschen schwankt zwischen 5B bis 60 Zentimeter,
Nachdem an den Taschen die Zierndhte ausgerissen und abgenidhl sind,
aeht man zum Bombieren derselben diber. Die kleinen Taschen werden,
sofern sie nicht einfach verwendet werden konnen, mil einer schwachen
Unterlage doppeliert.  Am Einspannersellel, an dem die kleine Tasche
aus einem Stiick besleht, werden nur die beiden Epden wnderlegt.  Zum
Rombieren der grossen Taschen verwendet man am besten schwarzen
Geschirrlederbauch, auf welchen man noch mal ein starkes Stiick aui-
klebt. Diese Anflage wird nach den Seiten gut ausgeschirit und geplast,
<6 dass sich keine Unebenbeiten bemerkbar machen.  Alsdann wird das
Lackleder dariiber geklebl. Bei dem Ausschiirfen der Unferlage ist darauf
“yu sehen, dass die Wolbung nicht allzoweit nach der Mitte reichl.  Viel-
mehr muss man bestrebt sein, die Tasche rechf ach zu halten und erst
dicht an der Kante Fisst man sie nach wren abfallen. Dadurch erhalten
die Tragriemen cine weit hessere Auflage. Sobald die Taschen getrocknel
sind, wird die Rundnaht geniild, alsdann die Kante aufgeputzf. Bis dahin
wird dié Arbeit an Dbeiden Arten von Selleten dieseibe scin. Das Zu-
sammenslellen dagegen macht eine besondere Behandlung jeder Art not-
wendig.

Bevor man an das Zusammenstellen des Sellels geht, muss zunfichst
Jder Baum noch vervolistindigt werden. An dem Eisenbaum it das
Sittelchen abnehmbar, und braucht dasselbe nur iiberzogen und spiiter
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wieder auwigeschraubl zu werden. Schwieriger ist diese Arbeit an einem
Holzbaum. An letzterem befindet sich nur, und zwar fest mit diesem ver-.
. bunden, der hintere erhithte Ansatz zwin Sittelchen. Das Fehlende muss
:“duarch Auflegen von Leder erst vervollstindigt werden. Einen praktischen
Zweck hat das Sittelchen nichl. Es kann hauplsichlich als Verschiyne-
rungsobjekt angesehén werden. Das muss man aunch bei der Herstellung
desselben in Betracht ziehen und deshalb bemilbt sein, die Form desselben
recht elegant zu gestalten. Man nimmt zwei recht starke Lederlagen,
scheidet sie angefiihr wnd leimt und heftet dieselben auf. Vorn kdnnen
dieselben stumpf abfalles. Nach hinten indessen miissen sfe gul ans-
geschirft werden, damit sie an dem Holzansatz glalf verlaufen. Das Leder
muss zu dieser Arbeit auch gut angefeuchiet werden, damit man es bequem
in.jede beliébige Fasson driicken kann. “Nachdem es wieder gefrocknet,
. schogidet man erst die richtige Form herans. Der seitliche Schnitt muss
dabei etwas schrig von oben nach unten .innen gefithet werden, damit
sich spiter die Kiternat in diese Vertiefung gut eindriicken Msst. Das
Sitlelchen liberspannt man alsdann mit Lackleder. Letzteres muss dazu
auch anpefeuchtet werden., Beim Ueberspannen ist darauf zu achlen, dass
sich auf der Oberseite keine Falten bilden. Mit Hilfe der kleinen Taschen
Zeichnet man alsdann die Naht an. Nach derselben schneidet man das
Leder aus upd kitert-es mit den kleinen Taschen zusammen.

Nachdem nun alle Vorarbeiten soweit eredigt, kann mit dem Zu-
mmenstellen’ begonnen werden. Beim Eisenbaum werden die fertigen
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Taschen iiber denselben geschoben und in der -Milie zusimmengesiossen,
alsdann die kleine Tasche cufgeheltet umd Tesigewibl and das Saitelchen
achst dem Aufsatzhaken nod der Schwangviemiose angehrachl,  Bei dem
Dogeartsellel miissen die grossen Taschen in der Mitte eingeschninten
werden,  Den Ausschnitt heftet man, nachdem er ansgeschirt ist, unter
den Bavm,  Die beiden scitlichen “Teite werden an dem Einschoitt entlang
chentalls etwas ansgeschiisft und auf den Baum genagelt. Das Anzugleder,
welches man an der grossen Tasche amibf, wird nach der wteren Seite
des Baumes gezogen und dort festwenapeit.  Alsdann sireicht man das
Siittelchien mit Kieister and iberspannt anch dicses,  Die kleinen Taschen
miissen hierbed fest an das Sailelchen gedeiickt werden,  Phie bintore Seile
desselhen wird nun gleichfalls mit einem stirkeren Stitck Lackleder e
klebt,  Dieses wird diber die Kante mit dem Oberleder zusammengehefiet
und sauber cingefasst. DHe kleinen Taschen an den Sciten werden durch
die grossen angendiht, die Schliissellacher awspebrannt, der Aufzalzhaken
aunfgeschrantt und vernietet.

In der gleichen Weise wie am Oberteil muss anch bei der Ai?lﬂliignuu
des Kissens mif Akkuratesse vorgegangen werden,  Zum Kissenboden ver-
wendet  man Geschirrlederbauch  ant Leinwand  aufgekiebt, Zum An-
schneiden heftet man diesen unier das Sellel snd zeichuet wiftels einer
stumpfen Alde den Umriss an. Der Kissenboden muss innfler reichlich
geschmten werden, da er dorch Nihen und Abhefien immer clwas cingehl.
Fir Holzbaumsellete nuss unter dem Baum poch besomders zugegeben
werden.  Gleichzeiti zeichnet man auch die Stiche an. welche spiter zam
Einreilien benutzt werden,  Dies geschieht am besten in der Weise, Jdass
i mittels eines Zirkels die Stiche im Kissenboden markiert, und zwar
dermassen, dass sie im Unterfeder vom Sellet noch sichibar sind.  Nach-
dem der Kissenboden losgenommen ist, werden divse Stiche mittels eciner
krunmmen Ahle im Unterleder durchsiochen. Der Rissenboden wird nach
der Abzeichnung ausgesclmitten.  TIm Anschluss kamn auch pleich das
Unterleder gesclmitien werden.  Als Unterleder verweudet num zu gulen
Sellets ausschliesslich Lackvachette.  Fiir die Schuiftform  des Kissen-
bodens samt Unlerleder sind die Fig. 3 und 4 beigegeben.  Am Kissen-
hoden miissen nun noch  die Abheltstiche  aufgezeichne! werden,  An
schmalen Sellets machl man, Shalich wie am Kammdeckelkissen, zwei
Reihen. An breiteren indessen miissen drei, _mitunter anch vier Stiche
nebeneinander gemacht werden. Die weitere lel:nu.llus:r.{ des Kissens Kann
nach verschiedenen Methoden vorgenommen werden.  Die uinf;lche‘sl,]c uiid
in letzter Zeit viel gebrduchliche Weise ist, dass man den Kissenhoden
an der Kante hochreibt, das Unterleder an densetben hettel vnd dann ein-
fasst. Diese Art Kissen geben dem Sellet den besten Abschluss und machen
die wenigsic Arbeit.  Jedoch ist dazu erforderlich, dass der Kissenboden
soweit verstlirkt wird, dass er eine gewisse Festigkeit aofweist, Eine
andere Hltere Art, die aber auch noch stark im Schwung ist, besteht darin,

dass das Kissen mit Vorstoss gearbeitet wird,
schiehl dies, indem man den Lackledervorsloss, welcher um das panze
Kissen gleichmiissig breit sein muss, zusichst verkehrt an den Kissenboden
anndht.  Alsdann wird der Vorstoss mit dem Unterleder miltels Gberwind-

Am vorteilhafteslen ge-

licher Stiche zusammengeniht. MNachdem wird der Kissemboden auf-
geschnitten und umgewendet und der Vorstoss dicht neben der Naht mit
zwei Nadeln abgendibl. Damit derselbe fest genug wird, ist es notwendig,
i denselben eine Einlage zu verarbeiten. Man kann dazu eire Kordel ver-
wenden, Anrbesten aber ist es, wenn man mit dein Yorsloss zugleich eine
Ledereiniage einndhi, die cinigc’ Miltimeter schnuidler als der Vorstoss selbsi
ist. Die wird dem Vorstoss nicht allein die notwendige Festigkeit ver-
schaffén; sondern irigt auch dazu bei, dass derselbe sich stels gut nach
nhen anlegt. Als letzte Arbeit bleibt das Aausfiillen und Abheflen. Schon

bei dem Ausfitilen muss man bestrebt sein, dem Kissen die richtige Fassoun .

Zu geben.  Mit dem Abficften wird das-dann vervollstindigt. Bei letzterer
Arbeit ist vonr Wichtigkeit, dass das Unterleder gul nach den Kanten ver-
arbeilet wird. Sobald das Kissen derarl fertiggestellt, kann es mitfels
starker Garnfaden in den vorgestochenen Stichen wntergezogen werden.
Die Fig. 5 und 6 veranschaulichen je ein nach der vorbeschriebenen Ari
ferliggestelltes Sellet. Der Tragriemen am Einspinnersellet, welcher
durch eine auf *der Tasche aufgeniihte Schlaufe luft, kann. gleichzeitig
als Bauchgurt benutzi werden, Die'Linge desselthen betriigi 90 Zentimeter, .
die Breite 32 Millimeter. Der durchgehende Tragriemerl filr Dogcart-
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Sellete ist 1 Meter lang, der Scherentriger im Umiang 35 Zentimeter. Dic
Scherentrigerstrupie ist 50 Zentimeter lang. Die Fig. 7 und 8 veranschau-
lichen die Bauchgurie, Fig. 7 einfacher Bauchenrt mit anpesetzien Stisseln.
Letztere sind 10 Zeatimeter lang. Linge der Unterlage ist 50 Zentimeter,
die Hreite 50 Millimeter, Die Fig. 8 stellt den doppelten Unfergort dar.
Sidmiliche Riemenzeuge am Seilet, wie Tragricmen., Untergurt usw, sind
doppeliert und bombiert,  Die Nihte sind sorgfiltig herzustellen. Auf das
Auspuizen der Kanten moss dussersle Akkuratesse verwendet wenden, so
dass durch diese Teile die Eleganz des Scllets noch gehoben wird.
Z.

Gummiwaren-Reparatur in der Sattlerei.

(Nachdruck verbolen.y

Die Kautschukiabrikation hal sich seil eimiger Zeit eines erheb-
Tl‘i‘ilt‘ll‘ Teiles jeper Erzengnisse bemdchtizt. die bisher nur ans Leder
pefertigt wurden. Einige dieser Produkte stehen mit der Sattlerei sogar
in selir innigem Zusammenhaug und sind selbst hente noch den Hénden
des Sattlers nicht ganz entzogen. Die verschicdenen Gummi-Sitz- uml
Sattelkissen, -Platlen, -Dichtungen, diverse -Belige, -Treibriemen und
vieles andere gehen immer noch durch die Hinde des Sattlers uhd werden
um s0 sicherer darin bleihen, je eher und ecingeliender er beginnl, dic
Reparatur dieser Erzengnisse auszufiihren.

Bisher wurde die Reparatur der Gummiwaren fast ausschliessticn in
den Qummifabriken ausgefithrt. Aber schon die ersten diesbezliglichen
praktischen Versuche haben gezeigt, dass die Sattlerwerkstatt infolge ihrer
vorhandenen Werkzeuge und Einrichtungen mehr denn irgendeine andere
Stefle dazu herufen ist, die mannigfachen Gummireparaturen sachgemiss
anszuflthren. Folgedessen sollen hier die (rendzilge eciner instruktiven
Apleitung Platz finden. Bei etwas Geschick werden wir mit Hitfe der
praktischen Erfabrungen in kurzer Zeit im Besitze der ndtigen Sicher-
heit sein.

Zunichst sotl der Sattler jede Gelegenheit benutzen, seine Abmehmer
von Chummiwaren daraof hinzuweisen, dass die sofortige Ausbesserung
bei Kaufschuk in weit hoherem Masse wie hei anderen Materialien 2ur
mdglichst lasgen Erhaltung des Objektes beitrigt. Die Reparatur kieincrer
Defekte ist hier um so wichtiger, als grissere schadhafres Stellen fie die
tostawdseizung  immer schwieriger und  unzuverlissiger werden wimnd
schliesstich sogar in der Gummifabrik nicht mehr ausflibrbar sind.

Bei Beginn ciner Kautschukreparatur ist zundchst daraof zu achten,
dass die za bearbeitende Stelle von Staub, Schmutz, Oel. Feuchligkeil,
kirz jedem Korper, der irgendwie imstande wire, den Kautschuk chemisch
2u verdndern, sorgfiliig befreit wird. Fine Rearbeitupg mit Schmirgel-
papier entfernt nichi nur derartige Vervnreinigungen. sondern schalit such
gleichzeitig die zuy Gummireparatur unumginglich notwendige ranhe Ober-
ftache. D¥ie niichste ebenso wichtige und uneriissliche Vorbedinguag ist
die Temperatur, bei der die Arbeit ausgefithrt werden muss. Diese
Wirmegrade liegen jedoch derartig giinstig. dass sie-fast zu jeder labres-
zeit in jedem Raume herzusiellen sind. Die Temperatur darl nicht weniger
als 18 Orad Celsius befrapgen, denn unter dieser verlierl der Kaulschuk
viel an seiner Elastizitfit wnd erschwert die Bearbeitung. Sie darf aher
auch wicht hiher als 20 Grad Celsius gehalien werden, denn hidhere
Tentperaturen wiirden ecin 7u schnelles Trocknen der nuten hezeichneten

Lsungen zur Folge haben. Die Reparatur hal aber nur dann einen Wert,”

wenn die auvfgelagerte Schicht mit der Grundiage eine vollkommen innige
Verbindung cingeht, und das hingt vem allmdblichen, gleivchmdssigen
Trocknen zum grossen Teile ab.

Die Materialien, die zu den Gummireparaluren nofwendig sind, um-
fassen zundichst ein Klebepraparal. bestehend aus eciner ctwa zehuprozen-
figen Losong von Rolgummi in Petroleumbenzin.  Am geeignetsten ist
eine Losung von reinem Paragummi. die ganz Olirei und frei von Kaul-
schuksurrogaten sein muss. Zum Ausfitllen bezw. Bedecken der Kidierten
Stelien benntzt man cine vulkanisierte, sogenannte Palentgummiplatie, die
zirka 1 Millimeler stark ist. Fiir verschiedene SHicke eignet sich auch
eine gymmierte Leinwand, dic chenfalls aus bestem Kautschuk hergestellt
sein sofl. Ferner halle man zum Beslreichen der einzeluen neoen repa-
riertes Schichien eine Ldsung vom vierprozewligem Chlorschweiel  in
Schwefelkohlenstoff hereit.

Den Anfang dieser Gummireparaturen macht man am sichersten wit
Arbeiten, die Jeicht auszufihren sind und sich miglichst hiufig wieder-
holen. Geeignefe Objekte sind Dichtungen, Platten, abgenitizte Be-
1dge usw. Bei einiger Sorpfalt ist die Gefabr des Misslingens nicht sehr
gross; aber der Erfolg wird hold zu weiterer Betdticung anspornen. Ob
die lidierte Stelle nun zerrissen ist oder Subslanzvertust orlitten hat, so
muss vor allem {estgestellt werden, ob der Kantschuk und die hiufig vor-
kommenden Gewebe-Ein- und -Umlagen durchauns trocken sind. Denn
selbst bei yeringer Feuchtigheit wiirde die Arbeit fehlschlagen. Hat man
die Reparatursielle, wie einganys erwdhni, gereinigl und geraubt. so wird
sie etwas liber die KlebeHdche hinaws mitiels eines kicinen DPinsels mit
Gummildsung bestrichen, und zwar so sorgfillig, dass nicht das geringste
unhenefzie Fleckchen vorhanden ist, denn an ilm wiirde sich der alte
mid newe Gummi picht verbinden wnd so den Ausgangspunkt fiir den
kinftigen Defekt bilden. Die verklebte Stelle belastet man mit einem
Korper, an welchem Kautschuk picht klebt. am hesten mit einem Metall-
stiickchen. Setzt die Belastung etwas unter Druck, damil die z%he Gummi-
l6sung in alle vorhandenen Risse und Paren eindringt, und diberliisst das
Ganze cinige Stunden dem Trockwen. Zeigen sich nachhier noch unaus-
pefiillte Stellen, co_muss die Prozedur wiederhoit werden. so olt bis alle
Vertiefungen mit Gummi ansgefillt sind. Wenn der aufgetragene Kaut-
schuk so weil eingetrocknet ist, dass er nicht mehr fliesst — er darf nicht
im mindesten mehr zihfliissig sein, muss sich aher noch klebrig an-
fithten --, so beklebt man die hehandeite Stelle mit dem passend zu-

eschuiftenen Sliicken des erwihuten gummierten Stoffes, reibt diese zur
ermeidung jeglicher Luftblasen gehiirip am, beschwert: nder presst das
Ganze in der Weise, dass es seine Form aicht verfindern kann und st
die Stelle jetzt vollstindig trocknen. Den Schluss hildet das sogenmannie
Vulkanisieren; es ersetzt gewissermassen das hei der Lederarbeit dibliche
Ausputzen mnd besteht in diesem Falle im Besireichen der Reparaturstelle

mit Chlorschwefel-Losung, die dann wil einem Schwanmume oder L:
abgewaschen wird, ' Le ackr SRR
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Rei einer Decke. einem Regenmauntel usw, nimmt man ein der Cirdsse
Jes CGepenstandes angepasstes wichl zu  dickes Stlickchen Kautschuk,
schriigt dessen Rinder mit einem im Wasser fejichtgemachien scharfen
Messer ab, beslreicht dann sowohl die defekten Stellen als auch das
zugeschniltene Kaulschukstiickchen mit Terpentindd, legt die bestrichencn
Siellen auteinander und selzt sie 36 Stunden einew missigen Drucke aus.
Ilie ausgebesserten Stellen sind dann ebenso wasserdicht wie die unver-
sehrten.

Ciununikissent oder jufthaltende Gegensifinde, die zupachst nnr be-
sinuende Schiden, wie Risse and kleine Materialvectuste, sufweisen. repa-
riert man sehr einfach und leicht. indem man sie wie oheu heschrichen
sargiiltig reinigt; alsdann st man in Ygradigem Spirites 50 viel
Kolophonium, dass ein lomogener Brei entsteht, mit diesem verschmiert
man die betreffenden Defekte und 1dsst gut trocknen. Ddie Lebensdauver
mannigfacher Gummigegenastiinde. wie Kissen, Balle, Kniekappen usw,
kann durch kleine Reparaturen und sachgemisse Behandlung bedeutend
verldugert werden.

Reparaturen an Kautschukireibriemen dhneln der geschilderlen Be-
handhungsform und kénnen vom Sattler ganz unbedingt vorgeavmamen
werden.  Riemen werden in der Regel in der Weise defekt. dass sie sich
an den Seiten spalten, indem die cinzelnen durch Textilgewebe getrennien
Lagen Kautschuk voneinander losscizsen. Die getrennten Lagen (Kaul-
sehuk) werden gesanbert und mittels Gummildsung verkittet.  Die Fort-
sefzung der Reparatur und anderweitige Defekte werden wie oben be-
schrieben behandelt, Bei diesen Gummitreibriemen kommi es fast noch
tfter wie bei den lLederriemen vor, dass die jmnenseite der Riemen in-
jolge falscher Behandlung, sei es aufgelragene ungeeignele Riemen-
schmiere, aufgesirenter Kolophonium und andere zur Vermehrung der Ad-
hision angewamdie Miftel, hart und rissig geworden ist. Der Treib-
riemen wird in diesem Falle mittels Seifenwaschung oder einem belicbigen
insenden Priiparat von der Schmulzkrusie griindlich hefreit, und sofern
sonstige Reparaturen erledigt sind. heklebl man die Laufseile mit der
hekanuten gummierten Leinwand, Der Riemen wird hierdurch nicht nur
ausgebessert, sondern auch gestdrkt, und in vielen Fillen wird auch die
veringe Verkiirzung, die hierdurch entstebf, von Vorleil séin,

Soll bei irgendeinem Reparaturobjekl ein grosserer Kaulschukvertust
ersetzt wearden, so schneidet man aus der genanmten Patentgummiplatte
passende, leicht abgescheigie Stiicke, die unter sich_ebenfalls mit Gummi
verklebt werden. Doch sollen diese Plattenausschaille nicht etwa in die
Liiken des Objektes cingefilgl, sondern mit aliseitip etwas Obesgreifenden
Rindern efwas fiber die Kanten hinausgeklebt werden. Natiirtich sind dic
Kanten ster Erginzungsplatte sorgfiltig abzuschrigen. damit die durch die
Reparatur enistandene kleine Verdickung keine Absitze bitdet, sondern
nur allmdblich ansleigl und zu newerlichen Verlelzrnpen keinen Antass
pietet. Das Schueiden der Pafeniplatten bereitet bekannilich allerorten,
wo man sich mit der Reparatur solcher Chummiwaren befasst, Schwierig-
keiten. 1p der Sattlerwerkstatt sind aber infolge der vorhandenen
Schueidewerkzeuge diesbezilgliche Befiirchtungen nicht vo_rhanden. _Mn
scharfem Messer schueidet sich der Cummi ganz dhnlich wie Kork, nicht
wit Druck, sondern mit glattem Zug. zwar etwas schwieriger als Leder,
aber immerkin poch derartiz, dass cin selr sauberes Zurichten miiglich
ist.  Auch alle Bbrigen mit der Gummireparatur verbundenen Magnipula-
lionen werden von einem geschickien Satiler ummer sachgemiss anszu-
lithren sein, so dass er auch Ausl rungen an Gegenst die hier
wicht besonders erwlihnt sind, mit Sicherheit wird ausfiibren kounen. Der
wesentlichste Vorteil der Gummireparatur  wire aber die  hierdurch
daunernd gesicherte Fiihlung mit allen jenen Erzeugnisseu, die der Kaul-
schukindustrie entstanumen und der Sattlerei athmniihbich zu eu!henﬁ?en
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